
8 推進体制・評価方法
●１ 計画の推進体制　 ●２ PDCAサイクルによる評価・検証　 ●３ 評価指標・数値目標

7 施策・事業
●１ 施策展開の基本的な考え方 ●２ 施策一覧 ●３ 事業一覧
●４ 施策展開図 ●５ 階層による施策・事業の整理 ●６ 事業内容

6 目標・評価指標
●１ 計画目標

市内各所から市中心部へのアクセスを効率
的・効果的に確保する

地区内における生活・移動をより便利に
する

地区間や市内外への移動の利便性を維持・
向上する

年齢やライフステージ、身体状況等によら
ず、市民が必要な移動ができるようにする

誰もが安心・快適に移動できるようにする

交通サービスを将来にわたり提供できるよ
うにする

●２  計画目標ごとの評価指標・目標達成の
方向性

1

2

3

4
5
6

5 基本的な方針
●１  府中市地域公共交通計画の基本的な

方針
誰もが自由に移動ができる
・交通弱者の移動が確保された公共交通
・若者や子育て世代も移動しやすい公共交通
・来訪者も円滑に移動できる公共交通

まちづくりと連携した
・福祉や観光などの他分野と連携した公共交通
・まちの変化や新たな拠点と連携した公共交通
・デジタル技術の発展と連携した公共交通

持続可能な地域公共交通
・財政負担が適正化された公共交通
・市民、事業者等と協働でつくる公共交通
・脱炭素社会の実現に寄与する公共交通

●２  本市の地域公共交通のあるべき姿の
イメージ

4 府中市の地域公共交通の問題点と課題
●１ 府中市の地域公共交通の課題
●２ 問題点と課題
⑴ 市中心部への移動に関する問題点と課題 ⑵ 地区内の移動に関する問題点と課題
⑶ 地区間・市内外への移動に関する問題点と課題 ⑷ 公共交通の利用環境に関する問題点と課題

3 府中市の地域公共交通の現状
●１ 府中市の概況 ●２ 地域公共交通の現状
●３ コミュニティバス事業の評価・検証 ●４ 市民の移動実態

2 上位計画と国・東京都の方針
●１ 府中市の上位計画における都市像 ●２ 国・東京都の地域公共交通に関する方針

1 序論
●１ 地域公共交通計画の意義 ●２ 府中市地域公共交通計画の概要
●３ 府中市地域公共交通計画の全体像

府中市の地域公共交通の現状3
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本市は、令和２年時点で高齢者人口の割合が22パーセントを超える超高齢社会
となっており、高齢者の割合は、年々増加しています。また、市民が多く利用す
る医療施設や商業施設は市内に広く分布しており、徒歩圏内では高い利便性が確
保されています。

⑴　人口動向
本市の将来人口は、令和12年頃に26�2万
人でピークを迎え、その後、微減傾向に転じ
ると予想されています。
また、65歳以上の高齢者人口は、令和２年
に高齢化率が22パーセントを超え、超高齢社
会に突入しており、特に75歳以上の後期高齢
者の割合は、年々増加傾向にあります。
また、若年層の人口動向は、10代及び20
代の転入数が増加傾向にあり、子育て世代の
増加が見込まれています。

図：高齢者人口・高齢化率の見込み（推計値）
資料：府中市高齢者保健福祉計画・介護保険事業計画（第８期）

⑵　施設の分布
公共施設は、市役所が市中心部に立地して
いるほか、市内11か所に文化センターが設置
されています。
商業施設は、府中駅周辺に大規模商業施設
が集積するほか、鉄道駅周辺には食品スー
パーが多く立地しており、徒歩圏域（半径
800メートル）でおおむね市全域がカバーさ
れています。
医療施設は、病院、診療所が徒歩圏域でお
おむね市全域をカバーしているほか、多摩総
合医療センターが市域北西部に立地してい
ます。

商業施設からの徒歩圏域
（大規模小売店舗、スーパーマーケット・ドラッ
グストアから半径800ｍ）
（コンビニエンスストアから半径300ｍ）　

病院・診療所からの徒歩圏域
（病院・診療所から半径800ｍ）

出典：府中市都市計画に関する基本的な方針

図：主な商業施設からの徒歩圏域

図：主な医療施設からの徒歩圏域

１　府中市の概況１　府中市の概況
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本市の地域公共交通は、市内に14駅ある鉄道によって東西南北へのアクセスが
確保されているほか、市の北側には、府中駅と中央線各駅をつなぐ高頻度の路線
バス網が整備されており、南側は、コミュニティバスにより市の中心部への充実
した公共交通ネットワークが形成されています。また、タクシーや福祉有償運送
の活用やシェアサイクルの増加により、個別の移動ニーズに対応しやすい環境が
形成されています。

⑴　鉄道
市内には、東西と南北に鉄道が運行してお
り、14の鉄道駅を中心とした生活圏が形成さ
れています。また、市内４路線（JR武蔵野線・
JR南武線・京王電鉄京王線・西武鉄道多摩川
線）の鉄道のほか、JR中央線が市周辺を運行
しており、東京23区、立川、八王子、川崎、
埼玉方面へのアクセスを支えています。

市内各駅の利用者数については、乗換え等
が多い分倍河原駅、府中駅で約半数を占めて
いる状況ですが、新型コロナウイルス感染症
の影響を受け、令和元年度と比較した全駅の
合計利用者数は、令和２年度で約27�4パーセ
ント、令和３年度で約21�7パーセントの減少
となっています。

２　地域公共交通の現状２　地域公共交通の現状

武蔵野線�（JR東日本㈱�提供）

京王線�（京王電鉄㈱�提供）

多摩川線�（西武鉄道㈱�提供）

図：市内の鉄道網

図：駅利用者数

17

１
．序
論

府
中
市
の
地
域

公
共
交
通
の
現
状

４
．�府
中
市
の
地
域
公
共�

交
通
の
問
題
点
と
課
題

２
．�上
位
計
画
と�

国
・
東
京
都
の
方
針

５
．�基
本
的
な�

方
針

６
．�目
標
・�

評
価
指
標

８
．�推
進
体
制
・�

評
価
方
法

７
．施
策
・
事
業

3



⑵　路線バス
路線バスは、40以上の系統が市内を運行し
ており、近隣市へのアクセスを支えています。
特に、市の北側については、府中駅を中心に
放射状に路線が整備されており、中央線の各
駅に対して、高頻度で路線バスが運行してい
ます。
一方、市内には、路線バスのバス停から
300メートル以上離れているエリアが一定程
度存在しているほか、市の南側においては、
運行本数が片道30本未満のエリアが多く存在
しています。

資料：大型二種免許保有者数（出典：警察庁）

【全国的な動向】バス事業における現状

■バスドライバーの不足
○大型二種免許保有者数が減少傾向にあることから、
　今後、バスドライバーが不足していくと考えられる。

■バスの運行経費の増加
○人件費や燃料費の高騰などにより、バスの
　運行経費が増加することが見込まれる。

資料：燃料費の推移（出典：資源エネルギー庁）資料：大型二種免許保有者数（出典：警察庁）

小田急バス（小田急バス㈱�提供）

京王バス（京王電鉄バス㈱�提供）

⑵ 路線バス

 
図：市内のバス網（青：路線バス 赤：コミュニティバス）

【全国的な動向】バス事業における現状

■バスドライバーの不足

○大型二種免許保有者数が減少傾向にあることから、

今後、バスドライバーが不足していくと考えられる。

■バスの運行経費の増加

○人件費や燃料費の高騰などにより、バスの

運行経費が増加することが見込まれる。

 

行行きき先先 系系統統番番号号

武蔵小金井駅

武 、武 、武 、武

、武 、武 、武 、

武 、武

国分寺駅 寺 、寺 、寺 、寺

西国分寺駅 西国 、西国 、西国

国立駅
国 、国 、国

国 、国 、西府

調布駅
調 、調 、飛

飛 、武 、武

三鷹駅 鷹 、鷹

聖蹟桜ヶ丘駅 桜 、桜 、桜

稲城市立病院 府

日野駅 分

府中市内

磨 、府 、府

府 、府 、府

分 、分 、中 、中

表：路線バス系統の一覧

路線バスは、４０以上の系統が市内を運行して

おり、近隣市へのアクセスを支えています。特に、

市の北側については、府中駅を中心に放射状に

路線が整備されており、中央線の各駅に対して、

高頻度で路線バスが運行しています。

一方、市内には、路線バスのバス停から３００

メートル以上離れているエリアが一定程度存在し

ているほか、市の南側においては、運行本数が片

道３０本未満のエリアが多く存在しています。

 
小田急バス（小田急バス㈱提供）

京王バス（京王電鉄バス㈱提供）

資料：大型二種免許保有者数（出典：警察庁） 資料：燃料費の推移（出典：資源エネルギー庁）

図：市内のバス網（青：路線バス　赤：コミュニティバス）

行き先 系統番号

武蔵小金井駅
武66、武71、武73、武84、武85、
武91、武93、武94、武95

国分寺駅 寺83、寺85、寺91、寺92
西国分寺駅 西国01、西国44、西国45

国立駅
国01、国02、国03
国17、国18、西府01

調布駅
調33、調51、飛01
飛02、武91、武93

三鷹駅 鷹51、鷹52
聖蹟桜ヶ丘駅 桜08、桜18、桜19
稲城市立病院 府61
日野駅 分53

府中市内
磨01、府02、府21
府42、府46、府52
分52、分54、中02、中03

表：路線バス系統の一覧
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⑶　コミュニティバス
府中市コミュニティバス「ちゅうバス」は、路線
バスが運行していない地域を中心に運行しており、
５路線７ルート中６ルートが府中駅を起終点として
おり、各地域から府中駅までのアクセス性を確保し
ています。運行本数としては、30分に１本のペース
で運行しており、日中の市内の移動を支えています。
なお、本市のコミュニティバス事業の対象となる
交通不便地域は、鉄道１キロメートル圏外又はバス
停から300メートル圏外（非可住地を除きます。）
を指します。

⑷　タクシー
市内のタクシーは、東京都北多摩地区の営業エリ
アに該当します。令和４年４月１日現在、初乗り運
賃は500円（1�2キロメートルまで）で、法人のタ
クシー事業者は６社、個人タクシー事業者は33人
となっています。

⑸　その他の移動手段
鉄道やバスなどの公共交通以外の交通手段として
は、道路運送法第78条第２項に基づく福祉有償運
送や、シェアサイクルなどが利用できる状況となっ
ています。

ユニバーサルデザインタクシー（府中観光交通㈱�提供）

シェアサイクル（OpenStreet㈱�提供）

図：コミュニティバス事業における交通不便地域（青色部分）

府中市コミュニティバス「ちゅうバス」

【全国的な動向】旅客自動車運送事業の輸送収入の現状

■新型コロナウイルス感染症等の影響による輸送収入の減少
○生活様式の変化により、今後も旅客自動車運送事業全体で厳しい経営が見込まれる。

資料：国土交通省関東運輸局作成「関東運輸局管内の状況（新型コロナウイルス感染症関係）」
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府中市コミュニティバス「ちゅうバス」は、市内の交通不便地域の解消を行う
とともに、次の３つの導入目的をもって、平成15年12月に本格運行を開始しま
した。導入効果の検証や課題の整理のため、利用者へのアンケート等を行ったと
ころ、当初の導入目的については、おおむね達成できていると評価できる一方で、
多様な移動ニーズへの対応、他の公共交通との重複、運行経費の増加など、利便性、
効率性及び持続可能性に関する課題が生じています。

＜ちゅうバスの導入目的＞
①利用したくなるバスを導入することにより公共交通機関の利便性を向上させる
②移動に制約を伴っている方々の社会活動機会の増大に寄与する
③市中心部の買物施設・公共施設へのアクセス性を高め、まちづくりに寄与する

３ コミュニティバス事業の評価・検証

府中市コミュニティバス「ちゅうバス」は、市内の交通不便地域の解消を行うとともに、次の

３つの導入目的をもって、平成１５年１２月に本格運行を開始しました。導入効果の検証や課題

の整理のため、利用者へのアンケート等を行ったところ、当初の導入目的については、おおむね

達成できていると評価できる一方で、多様な移動ニーズへの対応、他の公共交通との重複、運行

経費の増加など、利便性、効率性及び持続可能性に関する課題が生じています。

路線・ルート名 延長 府中駅～終着 所要時間 車両数 台

多磨町ルート １３．５０ ３０分 ３

押立町・朝日町循環

（朝日町ルート）
１５．８４ ３２分 ３

押立町・朝日町循環

（押立町ルート）
１６．８３ ３６分 ３

是政循環 ８．０８ ２２分 ２

南町・四谷循環

（よつや苑西ルート）
１６．７４ ４６分 ３

南町・四谷循環

（四谷六丁目ルート）
５．７５ １１分 １

北山町循環 １１．８８ ２５分 ３

計 ８８．６２ － １８

※車両数は予備２台を含めて合計２０台

※四谷六丁目ルートの府中駅～終着所要時間は、中河原駅～四谷六丁目の区間の所要時間

＜ちゅうバスの導入目的＞

①利用したくなるバスを導入することにより公共交通機関の利便性を向上させる

②移動に制約を伴っている方々の社会活動機会の増大に寄与する

③市中心部の買物施設・公共施設へのアクセス性を高め、まちづくりに寄与する

路線・ルート名 延長(km) 府中駅〜終着　所要時間 車両数(台)
多磨町ルート 13�50 30分 3

押立町・朝日町循環
（朝日町ルート） 15�84 32分 3

押立町・朝日町循環
（押立町ルート） 16�83 36分 3

是政循環 8�08 22分 2
南町・四谷循環

（よつや苑西ルート） 16�74 46分 3

南町・四谷循環
（四谷六丁目ルート） 5�75 11分 1

北山町循環 11�88 25分 3
計 88�62 - 18

※車両数は予備２台を含めて合計20台
※四谷六丁目ルートの府中駅〜終着所要時間は、中河原駅〜四谷六丁目の区間の所要時間

３　コミュニティバス事業の評価・検証３　コミュニティバス事業の評価・検証
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導入目的の評価と残された課題

導入目的①：�利用したくなるバスを導入することにより公共交通機関の利便性
を向上させる

市民アンケート結果における公共交通等への満足度を見ると、「満足」と「やや満足」を合わせると約
54パーセント、「不満」と「やや不満」を合わせると約17パーセントとなっており、公共交通等の満足
度は相対的に高い結果となっています。

導入目的②：移動に制約を伴っている方々の社会活動機会の増大に寄与する
ちゅうバスの利用者の多くは、高齢者、運転免許非保有者となっており、ちゅうバスは移動制約者等の
移動手段を確保しており、社会活動機会の増大に寄与している状況が伺えます。

�残された課題①：一部の移動ニーズに対応できていない運行
・�高齢者や運転免許非保有者等の移動制約者の日常生活の移動実態を見ると、府中駅周辺以外への移
動も見られます。例えば、日用品の買物では、地区内や自宅近くの施設や最寄り駅（武蔵野台駅、
東府中駅、中河原駅など）周辺への移動が見られます。
・�ちゅうバス（四谷六丁目ルートを除きます。）の運行ネットワークは府中駅に向いているため、最
寄りの目的地に移動したいというニーズに一部対応できていない状況が生じています。

導入目的③：�市中心部の買物施設・公共施設へのアクセス性を高め、まちづく
りに寄与する

ちゅうバスの利用目的や目的地を見ると、府中駅及び府中駅周辺の中心部への買物等のニーズに対応で
きており、市中心部へのアクセス性の向上及びまちづくりに寄与している状況が伺えます。

�残された課題②：ルートの長大化による利便性の低下
・�細かなルート設定により、運行ルートが長大となっており、市中心部への遠回りが発生しています。

新たな課題

新たな課題①：鉄道、路線バス及びちゅうバスの重複区間が存在
・�鉄道、路線バス及びちゅうバスの重複区間のうち、ちゅうバスの利用が多い区間では、鉄道、路線バスから
ちゅうバスに利用者が流れている可能性があります。また、ちゅうバスの利用が少ない重複区間では、ちゅ
うバスの経路設定が非効率であることなどが考えられるため、ニーズに応じた効率的な役割分担が必要です。

新たな課題②：市内のバス交通のサービス水準及び運賃に格差が発生
・�ちゅうバスは一律100円で利用できるため、路線バスとの運賃に格差が発生しています。一方、ちゅうバス
のみが運行しているエリアは、路線バスが運行しているエリアに比べると利便性が低い状況です。

新たな課題③：ちゅうバス運行経費の増加
・�ちゅうバスの利用者は、新型コロナウイルス感染症拡大の影響を受けるまで増加傾向にありましたが、感染
拡大後に利用者数、運賃収入が減少し、運行経費は増加傾向にあることから、収支率が低下しています。
・�運行経費の増加要因は、人件費、燃料費等の値上がりによるもので、全国的なドライバー不足、原油価格の
高騰が背景にあることから、ちゅうバス事業の安定的な運行に当たり、運賃体系を含めた検討が必要となっ
ています。
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市民アンケート調査を基に市民の移動実態を分析したところ、多くの地域で自宅の最寄り駅までの範囲で日用品の買物が行われており、移動手段は徒歩と自転車が半数以上を占めています。
また、日用品以外の買物については、23区内、府中駅周辺及び立川市への移動割合が高いほか、居住地の立地に応じて、近隣他市へ移動している実態があります。
一方、通院については、最寄り駅の範囲のほか、府中駅周辺への移動が多く、日用品以外の買物で見られた他市への移動は、通院においては割合が低くなります。また、広域的な医療拠点で
ある多摩総合医療センター周辺についても、一定程度の移動が把握できています。

市民の移動実態図

４　市民の移動実態４　市民の移動実態

市民アンケート調査概要

■ 調査対象
市内在住の16歳以上の
市民3,000人
　（無作為抽出）

■ 調査時期
令和２年11月27日（金）
〜令和２年12月18日（金）

■ 調査方法
郵送配布・回収

■ 回収数
有効回収数1,532票
有効回収率51.1%

公公共共交交通通のの現現状状及及びび市市民民のの移移動動実実態態図図

新町

住吉

白糸台

JR 武蔵野線

国立方面
国分寺方面

武蔵小金井方面

京王線

JR 南武線

三鷹方面

JR 南武線

京王線

是政エリアの移動特性

●買物（日用品）：府中駅周辺、東府中
駅周辺、是政内

●買物（日用品以外）：府中駅周辺、武
蔵野市、立川市

●通院：府中駅周辺、東府中駅周辺、
是政内

●日常利用駅：是政駅、東府中駅、多
磨霊園駅、競艇場前駅

押立町エリアの移動特性

●買物（日用品）：武蔵野台駅周辺、調布
市、白糸台内

●買物（日用品以外）：調布市、府中駅周辺
●通院：武蔵野台駅周辺、調布市
●日常利用駅：武蔵野台駅、飛田給駅

是政

押立町

四谷

片町

中央

武蔵台

西府

多摩市

四谷エリアの移動特性

●買物（日用品）：中河原駅周辺、
四谷内、西府駅周辺

●買物（日用品以外）：多摩市、立
川市、府中駅周辺

●通院：中河原駅周辺、四谷内、
府中駅周辺

●日常利用駅：中河原駅、西府駅

○四谷・住吉からは、中河
原駅から鉄道又は路線バ
ス（国 18）での移動が可

○ちゅうバスで
中河原駅・分
倍河原駅へ移
動できる

○ちゅうバスで中
河原駅へ移動で
きる

調布市

武蔵野市
国分寺市 国分寺市

国立市

西武多摩川線

白糸台エリアの移動特性

●買物（日用品）：東府
中駅周辺、武蔵野台
駅周辺、若松町内

●買物（日用品以外）：
府中駅周辺、調布市

●通院：府中駅周辺、
白糸台内、武蔵野台
駅周辺

●日常利用駅：武蔵野
台駅、多磨霊園駅、
東府中駅

片町エリアの移動特性

●買物（日用品）：府中駅周
辺、分倍河原駅周辺

●買物（日用品以外）：府中
駅周辺、立川市、分倍河原
駅周辺

●通院：府中駅周辺、分倍河
原駅周辺

●日常利用駅：分倍河原駅、
府中本町駅、府中駅

新町エリアの移動特性

●買物（日用品）：府中駅周辺、浅
間町内、小金井市

●買物（日用品以外）：府中駅周
辺、立川市、国分寺市

●通院：府中駅周辺、新町内、武蔵
台内

●日常利用駅：府中駅、国分寺駅、
武蔵小金井駅

○市中心部への移動手段とし
て、路線バスが充実している

住吉エリアの移動特性

●買物（日用品）：中河原駅周辺、分
倍河原駅周辺、府中駅周辺

●買物（日用品以外）：府中駅周辺、
多摩市、中河原駅周辺、

●通院：中河原駅周辺、府中駅周辺、
多摩市

●日常利用駅：中河原駅、分倍河原駅

【公共交通の運行状況】

【市民の移動実態】

：日常生活圏域

：買物（日用品）

：買物（日用品以外）

：通院

：主な目的地

：日常利用駅

資料２

立川市

武蔵台エリアの移動特性

●買物（日用品）：西原町
内、国分寺市、府中駅周辺

●買物（日用品以外）：立川
市、府中駅周辺、国分寺市

●通院：府中駅周辺、国立市
●日常利用駅：西国分寺駅、
府中駅、国立駅

西府エリアの移動特性

●買物（日用品）：西府駅周
辺、西原町内、府中駅周辺

●買物（日用品以外）：府中
駅周辺、立川市、多摩市

●通院：府中駅周辺、西府駅
周辺、分倍河原駅周辺

●日常利用駅：西府駅、分倍
河原駅

中央エリアの移動特性

●買物（日用品）：府中駅周辺
●買物（日用品以外）：府中駅周
辺、立川市

●通院：府中駅周辺
●日常利用駅：府中駅、東府中駅

紅葉丘エリアの移動特性

●買物（日用品）：若松町内、府中
駅周辺、東府中駅周辺、武蔵野市

●買物（日用品以外）：府中駅周
辺、武蔵野市

●通院：府中駅周辺、東府中駅周辺
●日常利用駅：多磨駅、多磨霊園
駅、武蔵野台駅

紅葉丘
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日常生活圏域別の移動実態
日常生活圏域別の移動実態を整理したところ、公共交通に対する満足度に関しては、市の縁辺部や高齢化が進んでいる地域において、不満足の割合が高い傾向にあります。
また、市の縁辺部においては、日用品の買物にマイカーを利用する割合が高いほか、バスの本数に関して、不満と感じる割合が高くなっています。

①中央エリア ②白糸台エリア ③西府エリア ④武蔵台エリア ⑤新町エリア ⑥住吉エリア ⑦是政エリア ⑧紅葉丘エリア ⑨押立エリア ⑩四谷エリア ⑪片町エリア

地
区
現
況

高齢化率【平均21.9％】 やや低い（20.0%） やや低い（19.6％） 低い（18.4％） 高い（27.7％） 高い（25.8％） やや高い（23.3％） やや高い（22.6％） やや低い（20.5％） 高い（28.5％） やや低い（20.9％） やや低い（20.9％）

路線バス(１日10便以上） 多数 ３路線（３路線） ６路線（５路線） ６路線（４路線） ７路線（５路線） ６路線（２路線） １路線（０路線） ６路線（５路線） ２路線（１路線） ６路線（１路線） ７路線（３路線）

ちゅうバス ６ルート
（四六以外）

３ルート
（多磨町・朝日町・押立町）

２ルート
（北山町・四六）

１ルート
（北山町）

１ルート
（多磨町）

２ルート
（よつや苑西・四六）

２ルート
（是政・押立町）

２ルート
（朝日町・多磨町）

１ルート
（押立）

２ルート
（よつや苑・四六）

２ルート
（北山町・よつや苑西）

交通空白地域
※鉄道駅800m
　バス停300m以遠

幸町２丁目一部 なし 日新町４丁目一部
（国立市境・農地）

武蔵台２丁目一部
（国分寺市境・公園）

新町３丁目・栄町２・３丁
目一部（国分寺市境）・幸町
３丁目一部

南町４・５丁目一部
（多摩川沿い）

南町６丁目・小柳町６丁目
一部（多摩川沿い）

多磨町３・４丁目一部（小
金井市境・公園・霊園）朝
日町３丁目一部（調布市境）

押立町４・５丁目一部
（多摩川沿い・調布市境）

四谷５丁目一部
（多摩川沿い） 矢崎町３丁目一部

利
用
状
況

路線バス・ちゅうバス利用【平均：9.1％】 6.6% 5.7% 5.5% 13.6% 4.1% 11.8% 12.9% 20.0% 7.4% 13.4% 5.0%

ちゅうバス利用【平均：9.3％】 5.8% 12.9% 10.0% 4.9% 2.3% 4.4% 23.5% 8.3% 19.1% 12.2% 8.5%

路線バス利用【平均：16.5％】 21.2% 6.4% 18.2% 29.6% 47.4% 10.3% 3.8% 9.2% 5.9% 13.4% 5.7%

路線バス・ちゅうバス未利用【平均：59.5％】 60.2% 70.7% 64.5% 48.1% 40.4% 68.4% 51.5% 57.5% 57.4% 58.5% 72.3%

公
共
交
通
に
対
す
る

満
足
度

満足【平均：53.8％】 63.5% 58.5% 47.3% 48.2% 52.1% 47.8% 47.8% 45.0% 55.9% 50.0% 62.5%

不満足【平均：16.7％】 10.8% 9.2% 17.2% 24.6% 18.1% 22.0% 27.3% 20.0% 20.5% 18.3% 10.6%

不満点

①�自転車駐車場が足りない�
（27.5％）

①�バスの本数が少ない�
（27.5％）

①�バスの本数が少ない�
（36.5％）

①�バスの本数が少ない�
（35.0％）

①�バスの本数が少ない�
（25.3％）

①�目的地までのバスがない
（32.8％）

①�バスの本数が少ない
（62.9％）

①�バスの本数が少ない�
（47.5％）

①�バスの本数が少ない�
（48.3％）

①�バスの本数が少ない�
（53.8％）

①�目的地までのバスがない
（23.5％）

②�自転車の走行環境が悪い�
（22.5％）

②�自転車の走行環境が悪い�
（19.6％）

①�目的地までのバスがない�
（36.5％）

②�目的地までのバスがない�
（32.5％）

②�自転車駐車場が足りない�
（21.3％）

②�バスの本数が少ない�
（26.6％）

②�自転車駐車場が足りない�
（30.6％）

②�駅・バス停までの移動が
大変（22.0％）

②�目的地までのバスがない�
（27.6％）

②�駅・バス停までの移動が
大変（23.1％）

①�バスの本数が少ない／自
転車駐車場が足りない�
（23.5％）

③�目的地までのバスがない�
（21.3％）

③�目的地までのバスがない�
（11.8％）

③�自転車の走行環境が悪い
（26.9％）

③�駅・バス停までの移動が
大変（20.0％）

③�自転車の走行環境が悪い�
（17.3％）

②�自転車の走行環境が悪い�
（26.6％）

③�駅・バス停までの移動が
大変（19.4％）

②�自転車駐車場が足りない／
自転車の走行環境が悪い�
（22.0％）

③�自転車駐車場が足りない�
（24.1％）

②�目的地までのバスがない�
（23.1％）

①�自転車の走行環境が悪い�
（23.5％）

移
動
特
性

買物（日用品） 府中駅周辺：60.6％
東府中駅周辺：8.3％

東府中駅周辺：14.3％
武蔵野台駅周辺：12.1％
若松町内：11.4％
府中駅周辺：10.7％

西府駅周辺：20.9％
西原町内：17.3％
府中駅周辺：9.1％

西原町内：16.0％
国分寺市：16.0％
府中駅周辺：11.1％

府中駅周辺：21.1％
浅間町内：15.2％
小金井市：5.8％

中河原駅周辺：39.7％
分倍河原駅周辺：11.0％
府中駅周辺：5.9％

府中駅周辺：15.9％
東府中駅周辺：15.2％
是政内：9.8％

若松町内：17.5％
府中駅周辺：9.2％
東府中駅周辺：7.5％
武蔵野市：7.5％

武蔵野台駅周辺：16.2％
調布市：16.2％
白糸台内：13.2％

中河原駅周辺：35.4％
四谷内：15.9％
西府駅周辺：9.8％

府中駅周辺：22.7％
分倍河原駅周辺：17.7％
美好町内：7.8％

買物（日用品以外） 府中駅周辺：40.2％
立川市：10.0％

府中駅周辺：25.0％
調布市：10.7％
都内（23区）：9.3％

府中駅周辺：20.9％
立川市：19.1%
多摩市：7.3％

立川市：23.5％
府中駅周辺：11.1％
国分寺市：9.9％

府中駅周辺：28.7％
立川市：8.2％
国分寺市：7.6％

府中駅周辺：17.6％
多摩市：14.7％
中河原駅周辺：10.3％

府中駅周辺：25.8％
武蔵野市：8.3％
立川市：8.3％

府中駅周辺：20.8％
武蔵野市：10.0％
都内（23区）：10.0％

調布市：29.4％
府中駅周辺：10.3％

多摩市：34.1％
立川市：12.2％
府中駅周辺：7.3％
都内（23区）：6.1％

府中駅周辺：28.4％
立川市：7.8％
都内（23区）：7.1％
分倍河原駅周辺：5.7％

通院 府中駅周辺：32.4％
府中駅周辺：7.9％
白糸台内：7.9％
武蔵野台駅周辺：7.1％

府中駅周辺：11.8％
西府駅周辺：7.3％
分倍河原駅周辺：6.4％

府中駅周辺：7.4％
国立市：6.2％

府中駅周辺：20.5％
新町内：9.9％
武蔵台内：5.3％

中河原駅周辺：14.7％
府中駅周辺：8.1％
多摩市：3.7％

府中駅周辺：11.4％
東府中駅周辺：6.1％
是政内：5.3％

府中駅周辺：7.5％
東府中駅周辺：5.8％
朝日町内：3.3％
若松町内：3.3％

武蔵野台駅周辺：10.3％
調布市：8.8％

中河原駅：15.9％
四谷内：13.4％
府中駅周辺：7.3％

府中駅周辺：17.0％
分倍河原駅周辺：6.4％
都内（23区）：5.7％
美好町内：5.7％

買
物
（
日
用
品
）

移動手段（徒歩）
【平均：52.6％】 70.6% 60.4% 51.0% 53.8% 39.4% 56.6% 50.4% 33.3% 36.9% 32.1% 65.1%

移動手段（自転車）
【平均：50.5％】 43.7% 44.0% 56.7% 55.1% 58.1% 45.0% 49.6% 56.1% 46.2% 57.7% 52.7%

移動手段（路線バス）
【平均：6.8％】 5.6% 0.7% 8.7% 12.8% 22.5% 1.6% 2.4% 6.1% 3.1% 7.7% 1.6%

移動手段（ちゅうバス）
【平均：7.7％】 1.7% 7.5% 6.7% 5.1% 4.4% 6.2% 20.0% 15.8% 16.9% 14.1% 1.6%

移動手段（鉄道）
【平均：9.2％】 5.2% 16.4% 10.6% 3.8% 3.8% 11.6% 13.6% 14.9% 18.5% 3.8% 7.0%

移動手段（マイカー）
【平均：31.5％】 21.2% 29.1% 35.6% 29.5% 39.4% 29.5% 26.4% 36.0% 44.6% 44.9% 28.7%

通
勤
状
況

通勤頻度（週１回以上）
【平均：52.8％】 61.8% 46.4% 57.2% 50.6% 50.3% 57.3% 46.2% 51.6% 50.0% 59.7% 56.0%

通勤頻度（週３回以上）
【平均：58.8％】 53.5% 52.1% 64.5% 56.8% 56.7% 61.0% 51.5% 55.8% 55.9% 65.8% 64.5%

通勤頻度（未通勤）
【平均：23.5％】 22.8% 25.7% 20.0% 23.5% 24.6% 22.8% 23.5% 24.2% 25.0% 24.4% 21.3%

市内通勤
【平均：32.6％】 27.5% 28.9% 29.1% 41.7% 33.7% 40.4% 38.7% 28.2% 15.0% 39.3% 33.7%

都内通勤
【平均：41.7％】 54.4% 59.2% 54.4% 47.9% 51.0% 41.6% 48.0% 54.9% 80.0% 42.9% 52.0%

鉄
道

日常利用駅（上位３駅）
※5％以上のものを記載

府中駅：43.6％
東府中駅：6.6％

武蔵野台駅：27.9％
多磨霊園駅：12.9％
東府中駅：10.7％

西府駅：30.0％
分倍河原駅：15.5％

西国分寺駅：25.9％
府中駅：13.6％
国立駅：9.9％

府中駅：17.0％
国分寺駅：13.5％
武蔵小金井駅：11.1％

中河原駅：44.9％
分倍河原駅：11.8％

是政駅：12.9％
東府中駅：10.6％
多磨霊園駅：8.3％
競艇場前駅：8.3％

多磨駅：29.2％
多磨霊園駅：11.7％
武蔵野台駅：8.3％

武蔵野台駅：50.0％
飛田給駅：14.7％

中河原駅：39.0％
西府駅：8.5％

分倍河原駅：32.6％
府中本町駅：12.8％
府中駅：12.1％

傾向

●�路線バスが充実し、利用
も多い
●�公共交通への満足度が高い
●買物は府中駅が中心
●徒歩での移動が多い
●マイカー利用が低い
●�交通空白地域の一部は東
京農工大の敷地

●�公共交通への満足度が少
し高い
●�買物は東府中駅・武蔵野
台駅が中心
●鉄道利用が多い
●マイカー利用率が低い
●都内通勤者が多い

●高齢化率が低い
●�公共交通の満足度が若干
低い
●�バスの本数が少ない、目
的地までのバスがないこ
とへの不満が多い
●�買物は地区内・西府駅が
中心
●�マイカー利用が少し高い

●高齢化率が高い
●路線バス利用が多い
●ちゅうバス利用が少ない
●�公共交通の満足度が少し
低い
●�バスの本数が少ない等へ
の不満が多い
●�買物は地区内・国分寺市
が中心
●マイカー利用が少し低い

●高齢化率が高い
●�路線バスが充実し、利用
も多い
●自転車利用が多い
●マイカー利用率が高い
●買物は府中駅が中心
●�交通空白地域の一部は東
京農工大の敷地

●バス利用が少ない
●�公共交通への満足度が少
し低い
●�目的地までのバスがない
ことへの不満が多い
●買物は中河原駅が中心
●マイカー利用が少し低い
●�交通空白地域の大半は企
業用地

●路線バスがほぼない
●�ちゅうバス利用が多い・
公共交通への満足度が低い
●バス本数への不満が多い
●�買物は府中駅・東府中駅
が中心
●マイカー利用が少し低い
●�交通空白地域の大半は郷
土の森公園など非居住地

●バス利用が多い
●�公共交通への満足度が少
し低い
●�バスの本数が少ないこと
への不満が多い
●買物は地区内が中心
●マイカー利用が少し高い

●高齢化率が高い
●路線バスが少ない
●ちゅうバス利用が多い
●�バスの本数が少ないこと
への不満が多い
●�買物は武蔵野台駅や調布
市が中心
●マイカー利用が高い
●都内通勤者が多い

●ちゅうバス利用が多い
●�公共交通への満足度が少
し低い
●�バスの本数が少ないこと
への不満が多い
●�買物は中河原駅・地区内
が中心
●�日用品以外は多摩市、立
川市の利用が多い
●�マイカー・自転車利用が
高い

●バス利用が少ない
●�交通空白地域の一部は企
業用地
●�公共交通への満足度が高い
●�バスの本数が少ない等へ
の不満が多い
●�買物は府中駅・分倍河原
駅が中心
●徒歩での移動が多い
●マイカー利用が低い
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